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Le transport

Volume et vitesse du trafic
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Facteurs de risque d’accidents chez les enfants

Socio-démographiques Environnementaux
 Attributs physiques et cognitifs « Trafic

(pics a 7 et 12 ans) « Effet de quartiers
* Situation familiale « Température, heure de la
* Age, sexe journée
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L’école au centre de la vie quotidienne...

¢ Le design de nos quartiers
détermine la commodité et la
sécurité des jeux extérieurs, et
la possibilité pour nos enfants
de marcher a I'école (Powell,
2005)

e L’école est une destination
guotidienne et représente une
infrastructure unique et vitale
pour la santé des quartiers,
tant au plan physique que
social (Vincent, 2006)

Le quartier idéal:

*Une école primaire au centre

*Des aires de jeux et des parcs

*Des points de services

*Des liens piétons et cyclistes sécuritaires
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9 C cvaluc coulcl

I’'environnement routier?

* Un exemple empirique a partir des
écoles primaires publiques de
Montréal
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Le risque observeé

Morphologie
Différentes méthodes dans la urbaine
littérature
¢ Observations terrain L
. . Risque ;
, .. Dimension routier Reéseau
e Taux Se|0n | eXpOS|t|0n scolaire prés des routier
écoles
. . —_—_—
* Modélisation de facteurs .
de risque
— Associés a I'enfant, la s
famille, le conducteur, bimension
I'environnement économique et

populationnelle
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Création de zones de proximité autour des écoles

() Données vectarielles (écoles et rues) {b) Transformation en matrice (écoles el rues|
., VoL
* Ecole au centre ; \\\ LS
* Notion de proximité N 8
relatlve () Fonction Costallocation {d) Fonction EucAliocation

« Distance réticulaire

» Correspondance entre les

entités administratives et @
les nouvelles zones de
. “ L]
proximite —— Reseau routier
Ecoles
2 ° Zones de proximité
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1. Gréation des 2. Extraction des 3. Agre spaliale et
unités teritariales données requises caloul des indices
Centre - Urbani de base Vialr section 3.3.3 Voir section 3.3 et 34
Voir sectfon 3.3.2
ECOLES
PRIMAIRES
Y
Modele
y: , -
d’intégration
z
deS don nees OCCUPATIONS il
S5
dans un SIG
:
ZONES DE DONNEES Dl.lT
PROXIMITE Ly (AD) Proportion d'enfants par zone
RESEAU
ROLTIER Densité des artéres (voies
principales)

4. Corespondance entre
les donnees et les unités
terrioriales (jointure
attributaire)

Langue d'enseignement

Nombre dinscrits

5. Construction d'une
couche unique (jointure
spatiale ou attributaire)

ZOMES DE PROXIMITE
AVEC ATTRIBUTS
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a. Accident pattern distribution

. Accident

® Mean center
[ Standard deviational ellipse
1 Census subdivision

Paint pattern statistics

Distance standard
Observed average nearest neighbor distance

RONO8.90 m
176,78 m
Excepted average nearest neighbor distance 317.77 m

0.56

Nearest neighbor index
2977

Z score value

b. Density mapping of accidents

Accidents per square

lzzﬂ

0.08

! White color indicates
there: is o aceident
wd 1000 meters

kilometer with a search
radius of 1000 meters

25
a
b

Name of boroughs
1 Anjou % Kirkland 15 Montrcal-Nord 22 Saint-Léonard
2 Bae-d'Urfé 9 L'lle-Bie 16 Montréal-Chuest - 23 Sainte-A
3 Beaconsficld 10 Lachine 17 Outremont de-Bellevue
4 Cote-Saimi-Luc 11 LaSalle 18 Pierrefonds 24 Sainte-Geneviéve
5 Dollard-des-Ormeaux 12 Moni-Roval 19 Poinie-Claire 25 Senneville
6 Dorval 13 Montrcal 200 Roxboro 26 Verdun
7 Hampstead 14 Montréal-Est 21 Sant-Lawrent 27 Westmount

Pour des enfants entre 5 et 14 ans, entre 1994 et 1999
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Modélisation du risque observé

Variables Coefficient P
(Constante) -0.171 0.764
Indicede 0.563 0.000

défavorisation
Population d’enfants -0.029 0.142
(% 5-14 ans par ZP)
Densité du réseau 0.006 0.696

Densité des artéres
(log)
Indice d’entropie 0.878 0.049

Inscriptions par école 0.065 0.358
(log)

-0.260 0.015

0.223 0.038

Langue de I’école
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La représentation du risque chez les parents:
élement d’influence non-négligeable!

» Fosseé entre les
représentations et la réalité

* Peur du trafic
omniprésente

[T—nn— Fiace s 3
"N = » Conséquences sur les
hd © enfants
! Eﬂ — Aptitudes de sécurité routiére
1o e — Autonomie et indépendance
e
e ‘
Like he Ma Vi Danves
TS Qon when,-on st
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Quelques avenues a explorer pour changer les
tendances actuelles

» Le rapport a I'espace et I'occupation
du sol dédié aux enfants
— De meilleures mesures de I'exposition
au trafic sont requises
+ La « négociation » d’une géographie
guotidienne
— Reconnaissance du réle actif des
parents
» L'interprétation des environnements
et de la planification sous le regard
des enfants

Questions?

MERCI!

marie-soleil.cloutier@ucs.inrs.ca
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Quelques pistes de réflexion

» Pour améliorer le bilan routier pres des écoles et
contribuer & redonner la ville aux citoyens:
— Réduction de la circulation automobile
— Reconnaissance du role actif des parents et du milieu scolaire
(ex: brigadiers)
— Interventions dans les quartiers sensibles en priorité

* Pour accroitre les connaissances:
— Amélioration des données d’exposition

— Etude des pratiques des parents dans le contexte des
connaissances, croyances et représentations
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La représentation du risque

s Démo-
Dans la littérature graphie
» Questionnaires qualitatifs
* Mesures agrégées
'es agreg -
guantitatives
. f Milieu de
« Plusieurs facteurs Eléments e vie
d’influence cognitifs f(;):stlzgglr:: entourant
les écoles
— Individuel, sociétal,
environnemental, ——
psychologique s 2

Mobilité

familiale
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(SAAQ 1994-2003)

Nombre d’enfants victimes en période scolaire

Enfants piétons
victimes a Montréal

Victimes Décés Blessés graves
1994 228 1 29
1995 204 2 28
1996 191 2 32 .
Nombre de victimes (SAAQ) selon
1997 211 3 19 I'age entre 1994 et 2003
1998 204 3 26 300
1999 202 2 17
250 2\
2000 226 1 21 / \
200 /\
2001 176 0 18 / N
2002 181 1 20 150
2003 184 0 26 /
100
total 2007 15 236

50
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une distribution
spatio-culturelle

Ecoles primaires publiques (2000-2001) S

L es éC 0 | es langue d'enseignement
anglais
primaires 3 francais
. N | Division municipale {voir liste)
publiques a
Montréal :

0 Piernatonds-Rorbonm " ¥
11 Plateas Moot foysl 20 Baie-DUrke 29 Montréal-Ouest

3 Cirledes-Nesges HotreDame.de Grice 12 Rivitredes Praiies-Pomte-aux Trembdes 21 Beaconsfekd 30 Pointe.Claine
4 Ube-Bizand-Sainte-Ganeviéve 13 Rusemncet-La Patite-Patrie 21 Céne-Saimt Lue 31 Saiste-Anna-de-Balleae
5 Laci 4 Sant Laswent 1 Dollard des-Ommeaus 32 Sennevie
© LaSiabe 15 Sant 24 Darvad 33 Wastmount
7 Mercher Hochelaga Malsonseuve 16 Sud-Duest 25 Hampstead
B Montr Wardun 24 Hirkland

Outr 18 Ville-Marie. 27_Mont Rayal
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1. Création du
questionnaire et
cueillette des données

2. Codifications et
saisie des données

4. Spatialisation des données
{jointura attributaire entre las
écoles et les questionnaires)

3. Création de variables a
partir des réponses

BASE DE DONMEES
ArcGIS

vanables enfants (2)
IDENTIFICATION varlables parants (4)
variablas familles [2)
fréquence des déplacements
MOBILITE
histerique d'accident (4)
QUESTIONNAIRE |l Tt T VERS ——Crnude de transport thilisé)—b
santiment de contrile
source de danger {2)
CONMAISSANCE i niveau de danger (2)
CROYAMNCES e groupe d'ige 4 risque
age séeuritaire pour la
N traversée
REPRESENTATION M del ssental
DU RISQUE esure de la représentation
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original

Sept sections

Identification
(démographique)
Mobilité

Trajet vers I'école

Connaissances et croyances
Pratiques de sécurité routiére

Cartographie

Représentation du risque

Un questionnaire unique et

A quel niveau de dangerosité considérez-vous les
scénarios suivants pour une enfant de votre
quartier?

1. Jouer sur le trottoir

2. Traverser une intersection sans feux de
circulation

3. Traverser lorsque le feu piéton est rouge et qu’il
n’y a pas de voiture

4. Traverser lorsque le feu piéton est vert

5. Traverser en dehors d’une intersection

6. Traverser sur un passage piéton hors intersection
sans signalisation

7. Traverser sans regarder

8. Traverser au milieu des voitures stationnées
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|Ecoles participantes
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. Forte défavorisation, fort risque

A Forte détavorisation, faivie risque

B Faivie defavorisation, fort risque

’ Faible défavonisation, faible risque

Six écoles
participantes
dans les quatre
groupes

[ Divisions administratives (voir ci-bas)

582
guestionnaires
distribués

193 retournés

Taux de répoNSe  |ummsmemes s

Musicipalités

8 Montréal-Nord

% Cutremont
10 Prerrelomis Ronchosn

e
o SaintMickel Parc- Extension

0 Baie-dUeté 30 PoiseClaire
2 Ses-Prairies Poinbe 21 Beaconsficld 3 de- B
13 Rosemoat Petite-Fatrie 21 Cée-Saint-Luc 32 Senneville
14 SainteLaurent 23 Duolland-des-Omean 33 Westsmoust
15 Saintd éonard 4 Donal
6 Sud-haest 25 Hampstead
26 Kirklad
27 Mont-Roy

& Ecolea
£ Ecole A annexe 1
£ Ecole A annexs 2
[ 20ne de 2xm autour de récoie
#  Traverse de brigadiers.
Résaau routes
| Parcs et espaces verts
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Profil des répondants

» 80% femmes, mais pres de 50% filles et garcons
» 86% plus d’'un dipldme collégial

* 69% plus de 40 000$ revenu familial

* 53% pensent que le trafic est la premiére source
de danger

» 40% ont souvenir d’'un accident dans le quartier

* 67% des enfants marchent a I'école (matin et/ou
S0ir)

Centre - Urbanisation Culture Société

MO d el Isation d e | a Variable | Coefficient P VIF
représentation
, A Constante 45,16 0,000
Mesure de la représentation
Moyenne 44,76 S;:ri:r 3,49 0,000 1,04
'Medlane 45,00 (L:F/2:H)
char.t-type 5,40 cource
Minimum 32 premiére
Maximum 56 de danger 227 0,009 1,06
Aplatissement (1:trafic)
-0,23
(Sk6WQ6$_S) Sentiment
Asymétrie 0,39 de
(kUIjt(_JSIS) contréle 110 0.041 109
Coeffl_mgntde 0,12 (1: haut/ , ’ ¢
variation 2.
:neutre/
3: bas)
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Indice de Indice de
Variables défavorisation défavorisation Chi-carré
élevé faible ®
(%) (%)

Premiere source de danger:

accident/trafic routier 47 22.61
agression/enlévement 85 (0.000)

Age le plus susceptible d’étre une

victime piéton:
6-9 ans 56.1 7.61
10-14 ans 15.3 35 (0.055)

Niveau de danger a pied vers I'école
pour les PARENTS:

C souvent dangereux 1]55‘3 16.89

jamais dangereux 138 (0.02)

2200

Niveau de danger a pied vers I'école
pour les ENFANTS:

souvent dangereux 9.9 17.7 14.36

rarement dangereux 6. (0.026)

Centre - Urbanisation Culture Société

I I I
Tous | 44 5
1 [ [
Faible historique
d'accident ] 4417
Fort historique
d'accident 439
Faible défavorisation J 44 5
40 41 ; . 4 45
Représentation du risque (score moyen)
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Les scénarios: pas tous les mémes niveaux de risque...

Scénarios Valeurs moyennes

1. Jouer sur le trottoir

2. Traverser une intersection sans feux de
circulation

3. Traverser lorsque le feu piéton est rouge et
qu'il n'y a pas de voiture

4. Traverser lorsque le feu piéton est vert 4

5. Traverser en dehors d'une intersection 6

6. Traverser sur un passage piéton hors
intersection sans signalisation

K o K w o N
IS [ )} [N} =)}

7. Traverser sans regarder 6,8

8. Traverser au milieu des voitures stationnées 6,5
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Synthése de nos résultats

» La prépondérance des variables individuelles dans les
représentations

* L’importance des milieux défavorisés sur le risque
observé ET pergu

» La pertinence d’utiliser une méthodologie mixte pour
extraire de l'information utile & la prévention
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