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QUESTIONNAIRE

PRESENT ABSENT

d) Trottoirs et sentiers de marche le long d'au moins 75 %
des rues retrouvées dans le secteur

Identifier les troncons ot |'état des trottoirs est problématique :

PROTOCOLE D'UTILISATION

e) Largeur des trottoirs
Mesurez la largeur du trottoir en comptant le nombre de pieds (en collant le talon d'un de vos pieds aux orteils
de 1,5 m de largeur de 'autre pied et ainsi de suite, d'une extrémité a I'autre du trottoir). Effectuez le calcul.
(Nombre de pieds X longueur de votre pied = largeur du trottoir).
f)  Aumoins 75 % des trottoirs sont protégés de la voie de Note : La largeur du trottoir est sans obstacles (libre de mobilier urbain, de signalisation, etc.)
circulation par une bordure protectrice ( ex. : arbres, espace pavé
avec ou sans mobilier urbain, espace gazonné ou marquage au sol)

e) Tous les trottoirs et les senti

f) Bordure protectrice

SECTEUR

GUIDE D'AIDE A LA DECISION
2.3 AMENAGEMENT URBAIN ET INFRASTRUCTURES (SUITE)

e) Largeur des trottoirs

La largeur minimale des trottoirs et des sentiers de marche libre d'obstacles est de 1,5 m., mais une largeur
de 1,8 m. est plus appropriée pour assurer le confort et permettre a deux personnes de se croiser facilement.
Dans certaines zones commerciales et scolaires, partout ot il peut y avoir un fort achalandage de piétons, la
largeur devrait étre de 2 metres et peut varier jusqu’a 4 metres pour assurer la fluidité et le confort des piétons
(9, 13,39

Recommandations :

Profiter de la réfection du réseau routier pour repenser les proportions de I'espace dédié aux piétons. Elargir les trottoirs pour
répondre aux recommandations et en fonction des besoins des usagers n augmentant la largeur des trottoirs, on diminue
celle de la chaussée, ce qui contribue a apaiser la circulation automobile.

f) Bordure protectrice (ou la banquette)

Sur les artéres plus pesantes, le piéton peut se sentir trés petit a coté des automobiles. Ainsi, afin de rendre la
marche plus agréable et plus sécuritaire, il est recommandé de créer une distance entre le piéton et le véhicule
avec une bordure de protection physique ou un marquage au sol. Exemples de protection physique : arbres,
végétation, mobilier urbain, bordure en pavage texturé, etc. (7, 13)

Recommandations :

Profiter de la réfection du réseau routier pour repenser I'espace dédié aux piétons, en fonction des besoins.
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